Die Gemeinde Ismaning hat sich in dem vorgenannten Spannungsfeld lange Zeit zu
sehr auf die Bundesbahn verlassen. Sie hat iibersehen, daB deren Hauptinteresse beim
vorliegenden Projekt in der zuerst genannten Aufgabe lag, das heifit in einer
mdglichst schnellen und kostensparenden Realisierung des S-Bahn-Ausbaues, und daf
sie deshalb die zweitgenannte Aufgabe - die fachkundige Beratung der Gemeinde
Ismaning und ihrer Biirger bei der Durchsetzung der eigenen Interessen - nur
beschrinkt wahrgenommen hat. Die Tunnelkosten von angeblich 250 Mio. DM und
die Unterwasserbetonsohle mégen hier als Stichworte geniigen.

Die hierdurch entstehende Liicke in der Interessenvertretung Ismanings hat die BUR-
GERGEMEINSCHAFT FUR S-BAHNTUNNEL geschlossen. Es ist klar, daB in die-
ser Situation der Konflikt mit der Bundesbahn durch die unterschiedlichen Interessen-
lagen vorgezeichnet war und durchgestanden werden mufBte. Soweit sich die Ge-
meinde Ismaning der wvorrangig auf Kosteneinsparung bedachten Linie der
Bundesbahn anschlof, ergab sich auch zwischen BURGERGEMEINSCHAFT und

Gemeinde eine Konfliktsituation.

Der Erfolg hat der BURGERGEMEINSCHAFT Recht gegeben. Er zeigt, wie eine
mit Sach- und, Fachverstand ausgestattete BURGERGEMEINSCHAFT im planeri-
schen und politischen Rahmen verantwortungsvoll agieren, korrigieren und gestalten
kann. Unabdingbare Grundlage fiir diesen Erfolg war die Solidaritit und das Engage-
ment aller Biirgerinnen und Biirger von Ismaning. Erst hierdurch wurde dieser beein-
druckende Akt biirgernaher Entscheidungsfindung zum Wohle Ismanings méglich.

Nachdem wir drei Jahre lang mit- und gegeneinander um die richtige Losung gerun-
gen haben, hat die Bundesbahn vom 2. Halbjahr 1988 an in vorbildlicher Weise die
endgilltige Planung und die Bauausfiihrung in die Wege geleitet. Die Bundesbahn
steht auch stellvertretend fiir die dffentlichen Geldgeber von Bund und Land, die den
lber die gemeindliche Beteiligung hinausgehenden, groferen Anteil der Baukosten
von rund 70 Mio. DM finanzieren. Hierfiir méchten wir Ihnen, Herr Bundesbahndi-
rektor Miiller, und Thren Mitarbeitern den aufrichtigen Dank der Biirger von Ismaning
und der BURGERGEMEINSCHAFT aussprechen.

Um den Ablauf der Ereignisse auf unserem Weg zum Tunnel zu dokumentieren und
einer Legendenbildung vorzubeugen, haben wir die "Tunnelstory von Ismaning" auf-
geschrieben und durch Planskizzen, Briefdokumente und Presseberichte belegt.

Wir dirfen Ihnen, Herr Miiller, hiermit das erste, noch druckfrische Exemplar {iber-
reichen. Soweit darin von "Kampf" die Rede ist, ist dies nicht personlich gemeint,
sondern mehr im sportlichen Sinn zu verstehen: Die Jahre 1985 bis 1988 waren im-

mer anregend und spannend, Langeweile ist nie aufgekommen.

Die Miénner vom Bau von der Firma Bogl aus Neumarkt haben dieses grofie Bauwerk
in die Realitdt umgesetzt. Sie haben dabei ausgezeichnete Arbeit geleistet und vor al-
lem die duBlerst knappen Termine eingehalten. Hierfiir gebiihrt auch ihnen unser

Dank.

Wir meinen, daff die Geschichte des BURGERTUNNELS auch {iber den unmittelba-
ren Bereich der S-Bahn hinaus fiir Ismaning von Bedeutung ist, zeigt sie doch, wie bei
grofriumigen Planungen sachgerechte und zukunftweisende Ldsungen gegen viele
Widerstinde durchgesetzt werden kénnen und miissen. Die dabei gewonnenen Erfah-
rungen koénnen auch flir andere iiberdrtliche Planungen (wie z. B. Straflen und
Deponiestandorte) von Nutzen sein. Deshalb méchten wir vor allem Ihnen, Herr Biir-
germeister Sedlmaier, stellvertretend fiir die Biirger Ismanings unsere Tunnelstory
Uberreichen, im Sinne des letzten Satzes dieser Schrift:

EMEIDNSAM FUR DIE ZUXKUNFT ISMANINGS!



